RHEIN-MAIN-VERKEHRSVERBUND ////// -

Hanau (Linie RB 49) wird davon betrieblich entkoppelt, wobei schulverkehrsrelevante
Zuge weiterhin auch Bad Nauheim direkt anfahren.

Anpassungen im Zuge der Einrichtung einer IC-Verbindung
Miinster/Dortmund - Siegen — Wetzlar — Frankfurt (Linien RE 44, RB 96, RE 99)

Die DB Fernverkehr AG beabsichtigt eine IC-Verbindung aus Nordrhein-Westfalen
kommend tber Siegen und Wetzlar nach Frankfurt einzurichten. Aus Fahrzeitgriinden
ist die Bedienung von GielRen nicht vorgesehen. Die zweistiindlich verkehrende
IC-Linie ist in den Knoten Siegen eingebunden, was zur Folge hat, dass der bislang
zeitgleich verkehrende RE 99 vorverlegt wird und zwischen Siegen und Dillenburg die
Bedienung aller Halte von der Linie RB 95 tibernimmt. Dillenburg und Wetzlar werden
IC-Halt, von den bislang nur mit RB bedienten Stationen werden zweistiindlich
Direktverbindungen nach Wetzlar und Gieen geschaffen. Fir GieRen wird ein Zu- und
Abbringerverkehr nach Wetzlar als Regional-Express-Linie RE 44 ergéanzt, die weiter
lahnabwérts nach Limburg mit Zwischenhalt in Weilburg und Limburg-Eschhofen
gefuhrt wird.

Neukonzeption des Regionalverkehrs im Kinzigtal (Linien RE 5, RE 50 RB 51)

Far das Zieljahr 2030 wird davon ausgegangen, dass der erste Teil der NBS/ABS
Fulda — Hanau mit dem viergleisigen Ausbau der Strecke zwischen Hanau und
Gelnhausen abgeschlossen ist. Im Kinzigtal wird mit der Fertigstellung von Stuttgart 21
— voraussichtlich im Jahr 2026 — ein deutlicher Anstieg des Fernverkehrs erwartet.

Main-Neckar-Bahn (Linien RE 60, RB 67/68)

Nach verspateter Fertigstellung der Signaltechnik im Bahnhof Mannheim-Friedrichsfeld
kénnen seit Sommer 2019 die Zugteile der RegionalBahn RB 67/68 dort getrennt und
vereinigt werden. Das Land Baden-Wurttemberg wiinscht einen der Zugteile (RB 67)
entgegen der urspriinglichen Planung im Regelfall nicht nach Mannheim, sondern nach
Schwetzingen zu fihren. Die Linie RE 60, die auch stdlich von Darmstadt zum
Halbstundentakt verdichtet wird, stellt stattdessen die Verbindung nach Mannheim
sicher.

Taktverdichtung Rédermark-Ober Roden — Dieburg (Linie RB 61)

Seit Aufnahme des Verkehrsvertrages im Jahr 2016 erfolgt auf der Dreieichbahn eine
systematische Durchbindung von Zugfahrten nach Frankfurt Hauptbahnhof. Dadurch
hat die Strecke an Attraktivitdt und Nachfrage gewonnen. Wahrend im Kernabschnitt
zwischen Dreieich-Buchschlag und Rédermark-Ober Roden aufgrund der vorhandenen
Kreuzungsbahnhofe ein verdichteter Takt mdoglich ist, lasst der Stuidabschnitt der
Dreieichbahn ohne weiteren Ausbau keine Verdichtung des heutigen Stundentaktes
zu. Voruntersuchungen fir einen elektrischen Betrieb in Erweiterung des
S-Bahn-Netzes der ,Rodgau-S-Bahn“ haben verkehrliche Vorteile fir ein solches
Zielkonzept aufgezeigt. Aufgrund der umfassenden Planungen ist eine Umsetzung
aber nicht vor 2030 zu erwarten. Im Vorgriff darauf kann die bendétigte
Wiederherstellung des Kreuzungsbahnhofs in Eppertshausen vorgezogen und zur
Angebotsverbesserung auf der Dreieichbahn genutzt werden.
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